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Uns bewegen
BIOGRAFIEN

) BOSCH

Technik fiirs Leben

il

Warum erfolete die
Namensénderung?

Mit dem neusn Namen
und dem Erscheinungs-
hild mit dem historischen
Pinselstrich wollen wir
deutlich machen: Wir
sind fiir Autos da, die
schon langer in Betrieh
sind.

Was genau macht
Bosch Classic?

Bosch Classic steht ganz
hesonders fiir den Leit-
satz ,Zukunft braucht

o

Fritz Cirener ist Stolz auf das neue

Erscheinungshild seiner Sparte

Herkunft®. Wir vaerbinden
technologische Innovati-
on, soziale Kompetenz
und die Tradition der
Marke Bosch. Wir verste-
hen uns als der Dienst-
leister fur alle, die sich [iir
alte Automobile begeis-
tern und vielg, viele Stun-
den damit verbringen, sie
in dem Glanz wvon einst
wieder auf die Strafie zu
bringen. Unser Ziel ist es,
moglichst viele Teile zu
bieten, damit diese alten
Fahrzeuge weiter fahren
kiinnen. Englisch ausae-
driickt: ,Part of yvour life
- part of you®,

Warum steckt Bosch so
viel Energie in einen
vergleichsweise klei-
nen Club?
Von wegen kleiner Club.,
Das Interesse fur die
Technik vergangener
Tage ist riesig. Wir hei
Bosch teilen diese
Begeisterung, denn
es ist gleichzeitic
ein Teil unserer
Firmenge-
schichte. Nur
wer weili, wo-
her Br
kommt, wei
auch, wohin
er geht.

Sind Sie so
etwas wie die
Resterampe von
Bosch?
(lacht) Wohl eher
die letzte Hoffnung

Fritz Cirener - Interview

,,UNSER TEAM IST
TECHNIKVERRUCKT..

Aus Bosch Automotive Tradition wird Bosch Classic. Fritz Cirener
tber die spannende Entwicklung der Sparte

vieler Freunde &lterer
Fahrzeuge. Wir halten
viele Teile wor, damit
auch Fahrzeuge weiter
rollen kiinnen, die schon
einige Jahre auf der Ach-
se haben. Mehr noch: Vie-
le Produkte werden sogar
speziell fir Oldtimer ge-
fertigt. Dafiir erlialten wir
Maschinen und Anlagen,
wenn die Serienprodukti-
on auslauft, um weiter zu
fertigen..

Was bekommt man
alles bei Ihnen?

Aktuell bieten wir mehre-
re Tausend verschiedene
Teile fiir Old- und Young-
timer. Das beginnt mit der
Ziindkerze und endet
noch lange nicht bei Star-
tern oder Motorsteuerun-
gen. lie Zahl der Teile,
die wir im Angebot ha-
bien, steigt stadndig. In ei-
nigen Féllen ferticen wir
sogar in ganz kleinen
Sttickzahlen nach oder
entwickeln Produkte neu.

Konnen Sie ein Bei-
spiel nennen?

Unsere ,Schwarze Batte-
rie” Viele puristische 0Old-
timer Besitzer storte ss,
dass sie nur noch Spsi-
cher mit modernem Ge-
hause bekommen hahen.
Darum haben wir die
klagsische ,Schwarze
Batterie” neu aufgeleqt.
Das Innenleben der Bat-
terie entspricht aller-
dings heutigen Umwelt-

standards und aktueller
Technik. Wir haben aber
genauso eine kleine Serie
von Heckhlenden fiir den
Porsche 911 aufgelegt.

Was ist das Besondere
an Ihrem Team?

Ganz sicher die Liehe zu
Technik und alten Fahr-

PERSONLICH

Fritz Cirener, 50 Jahre

- Studium Maschinenbau,
RWTH Aachen

- Seit 1995 bei Bosch, Leiter
ESI[tronic], Leiter
strategisches Marketing.
Kundendienstleiter

- 2010: Leitung Bosch Classic

= Traumwagen: Renault Alpine
AT0, AC Cobra

- AKtuelles Freizeitprojekt: Res-
taurierung BMW 3er Compact
(mit seinen beiden Sthnen)

zeugen. Ein Auto, das
nicht féahrt, ist fiir uns ei-
ne Herausforderung. Also
setzen wir alles wirt-
schaftlich mégliche dar-
an, Teile wieder zu be-
schaften. Wir sind dabei
nahe am ¥unden, hei-
spielsweise bei der Bosch
Boxberg Klassik oder der
Mille Miglia, Kurz: das
Team ist im positiven
Sinn technikverrickt

Das Gesprdch fiihrte
Andreas Kempf



Befestigungen waren sogenannte Sattel-
befestigungen mit Metallbéindern. Heuti-
ge Befestigungen werden mittels Flansch
umgesetzt. Eine Herausforderung, Doch
hier hatten die Entwickler eine geniale
Idee: Sie konstruicrten um den Starter
herum eine Befestigungsglocke passend
: a5 5! — - & » W zudenam Fahrzeug befindlichen Einbau-
- . EE . Fe Y L N Ao N verhiltnissen. Diese sorgt nun dafiir, dass
er mit den Metallbdndern im Motorraum
befestigt werden kann.
Viele Uberstunden hat das Team in die
Entwicklung des Starters investiert. , Die-
sc zusitzliche Aufgabe nehmen auch nur
Menschen auf sich, die sich gerne mit
solchen Dingen beschiftigen und auch
eine gewisse Leidenschaft dafir hegen,*

Von Brescia nach Rom: die Mille Miglia fihrt in 1000 Meilen
kreuz und quer durch italienische Landschaften

Eine Schonheit
von innen

und auBen:
der Mercedes
SSvon1930
(links) und
sein Starter
(rechts)

HARTETEST MILLE MIGLIA

Bosch Classic entwickelt neuen Starter fir Vorkriegsmodelle von Mercedes

empo, Tempo: die Mille
Miglia ist keine Spazier-
fahrt. 1000 Meilen oder
1609 Kilometer von Brescia
nach Rom — kreuz und quer durch die ita-
lienische Landschaft - und dann wieder
zuriick. Die Stecke fiihrt {iber Serpenti-
nen, anspruchsvolle Bergstrecken, durch
malerische Dérfer, vorbei an Abgriinden
und Schluchten. Es geht um Zeit und
Punkte, egal ob bei Sonnenschein, Regen,
Wind oder Nebel. Die Mille Miglia bringt
Mensch und Material an die Belastungs-
grenze. Das war in den 1930er-Jahren so
—und ist es heute noch. Heute sind Autos
auf der ,,Mille® im Einsatz, die zwischen
1927 und 1957 gebaut wurden und be-

reits damals teilgenommen haben.

Zu den Teilnehmern an diesem ge-
schichtstrichtigen Rennen zihlen auch
cin knallroter Mercedes SS von 1930 und
ein weiller SSK von 1928. Wenn sie die
Strapazen der Mille Miglia iiberstehen
sollen, muss die Technik zuverldssig
funktionieren. Das gilt auch fiir den Star-
ter, der den wuchtigen Sieben-Liter-Mo-
tor in Schwung bringt. Doch Ersatz fiir
dieses VerschleiBteil ist inzwischen mehr
als rar. Wo es keine Ersatzteile mehr gibt,
ist das Team aus dem Produktmarketing
bei Bosch Classic besonders gefragt. Die
Sparte des Autozulieferers ist darauf spe-
zialisiert, Teile fiir dltere und ganz alte
Fahrzeugen wieder zu beschaffen, wenn

dies wirtschaftlich moglich ist. Aber ein
Bosch-Starter fiir cinen Vorkriegsrennwa-
gen? Auch filr diese — sehr spezielle — An-
frage von Michael Plag gibt es eine L&-
sung., Wobei der Projektleiter von
Mercedes Benz Classic Service and Parts
in Fellbach bei Stuttgart nicht nur fiir den
knallroten Mercedes SS einen neuen
Starter sucht. Er weif3, dass auch fiir an-
dere Mercedes-Vorkricgsmodelle das Er-
satzteil hiinderingend benétigt wird, um
die betaglen Motoren am Laufen zu hal-
ten. Es sind alles seltene und sehr wert-
volle Fahrzeuge.

Es ist die Geburtsstunde eines besonde-
ren Starterprojekts, fiir das Uwe Schmitt,
Produktmanager bei Bosch Classic, ein

Expertenteam aus verschiedenen Ent-
wicklungsabteilungen wie dem indischen
Bangalore, aus Gottingen und Schwieber-
dingen zusammenstellt. ,,Da so ein kom-
plexes Produkt wie der Starter aus vielen
Einzelteilen besteht, ist es unméglich, das
ohne Zeichnung nachzubauen®, erkliirt
Schmitt.

Also machte man sich bei Bosch auf die
Suche nach passenden Konstruktions-
zeichnungen. Diese waren nur zum Teil
vorhanden. Eine andere Méglichkeit, den
Starter nachzubauen wiire es, ein Original
zu zerlegen, jedes einzelne Teil zu analy-
sieren und eine neue Zeichnung davon zu
erstellen. Allerdings geben diejenigen,
die noch einen der wenigen Originalstar-
ter besitzen, ihn fiir einen solchen Zweck
natiirlich nicht her. Zudem wire der Zeit-
raum bis zur nédchsten Mille Miglia so-
wieso zu kurz gewesen. Eine Alternativ-
16sung musste her. Das Team nahm einen
Starter aus der aktuellen Serie und passte
ihn so an, dass er die konstruktiven An-
forderungen des Fahrzeugs erfiillt. Eine
Anderung am Fahrzeug ist bei solchen
Raritiiten nicht méglich. Die damaligen




Uwe Schmitt (1) und
“Michael Plag () im
" Mercedes S8

s0 Schmitl. . Wie bei jeder Neuentwick-
lung in der Autoindustrie miissen auch in
diesem Fall Belastungstesis und Probe-
liufe stattfinden, bevor die Freigabe
durch den Fahrzeughersteller erfolgt*.
Diese wurden im Labor und bei der Faht-
zeugerprobung durchgefithrt, und die
hieB in diesem Fall: _Mille Miglia®. Als
oh das Rennen fiir den 86 Jahre alten
Mercedes-Rennwagen nicht schon an-
spruchsvoll genug wire. Dic , Mille*
geizt nicht mit Ierausforderungen. In
den ersten beiden Tagen gieBt es wie aus
Kiibeln — eine zusitzliche Strapaze, denn
Regenschutz kennt der Mercedes 88 ge-
nauso wenig wie Scheibenwischer, Ser-
volenkung oder gar Bremskraftverstir-
ker. ,,Fiir den Test ist eine bestimmie
Anzahl an Kalt- und Warmstarts definiert,
die wir mit dem Auto machen miissen®,
erklirt Schmitt. Also ist er mit Michael
Plag und den anderen Vorkriegsservice-
teams von Mercedes-Benz morgens lange
vor den Fahrern aus den Federn und
schon wieder am Auto.

Der neue , alte” Starter hat alle Priifungen
bestanden und darf nun als offizielles
Mercedes-Teil verbaut werden. Michael
Plag und seine Kollegen im Classic Cen-
ter in Fellbach bei Stuttgart bestiicken

damit nicht nur den Mercedes SS sondern
auch den weillen SSK, der schon viele
Jahre bei der Mille Miglia zum Cinsatz
kommt. In der Werkstatt — die eigentlich
mehr einem lichtdurchfluteten Kiinstlera-
telier gleicht — werden die Starter verbaut
und die Fahrzeuge fiir den Einsatz gewar-

tet. ,, Wir starten schon frithzeitig mit der
Vorbereitung fiir die Mille Miglia, Ein
halbes Jahr arbeiten wir an den Autos, um
sie fiir das Rennen startklar zu machen®,
betont Plag.

In gewisser Weise sind die alien Fahrzeu-
ge auch Kunstwerke, die es wicder zu

Der neue ,alte” Starter beim Einbau: Nicht nur der Mercedes SS, sondern auch der Mercedes
SSK wird mit dem gepriften Ersatzteil besttickt

reparieren gilt. ,,Ofimals miissen wir in
unserem Archiv lange recherchieren, um
die Autos reparieren zu kénnen. Gliickli-
cherweise verfiigen wir iiber eine sehr
genaue Dokumentation. Wir arbeilen teil-
weise sogar noch mit Zeichnungen, die
von Goltlieb Daimler persiinlich unter-
schriehen sind“, erziihlt er stolz. Oder die
Spezialisten von Bosch Classic in Karls-
ruhe haben Ideen und Lésungen.

Auch beim 1886 gegriindeten Zulieferer
Bosch wird das historische Wissen gehti-
tet wie ein Schatz. Liuft eine Produktion
im Unternehmen aus, verbindet man das
bei Rosch Classic vor allem mit den Fra-
gen: Ist das Erzeugnis klassikrelevant?
Was konnen wir tun, um es am Leben zu
halten? Welche Bestinde miissen ange-
legt werden? ,,Wichtig isl nach unserem
Verstindnis alles, was den Betrieb der
Fahrzeuge sichert", erkliirt Schmitt. Denn
Stillstand sei Gift fiir die Technik: , Dar-
um heift es ja Fahr- und nicht Stehzeug®,
erginzt er lachend. Das Bosch Classic
Programm umfasst Tausende von Teilen
fir Old- und Youngtimer, vom Anlasser
bis zur Ziindkerze. ,,Wir wollen, dass die
Fahrzeuge erhalten und gefahren werden
kénnen.*

Das ist fiir das Team bei Bosch Classic
mit erhéhtem Aufwand verbunden. Viele
Teile werden nur selten bendtigt. Das er-
fordert entsprechende Lagerkapazitéit und
zum Teil auch unterschiedliche Lagerbe-
dingungen. Die Erzeugnisse erfordern
auBerdem viele zus#itzliche Arbeiten, dic
der Kunde kaum ahnt: Damit die spezifi-
schen Lagerzeiten der Produkte gewihr-
leistet werden konnen, ist es notwendig,
nach bestimmten Intervallen Priifmal-
nahmen durchzufiihren. Das kann vom
erneuten Einbringen von Schmiermitteln
bis zum Bestromen elektronischer Kom-

ponenten reichen.

Einige Teile hingegen werden in Stiick-
zahlen bendtigt, die eine Fertigung wirt-
schaftlich sinnvoller machen als Bestiin-
de zu lagern. Insgesamt produziert Bosch
noch mehrere tausend Produkte fiir Old-
und Youngtimer an verschiedenen Stand-
orten. Bosch Classic hal [ir die Nachfer-
tigung diverser Erzeugnisse die
enlsprechenden Maschinen aus den
Bosch Werken tibernommen. Der Wis-
senstransfer apielt hierbei eine grofle Rol-
le. ,,Das Knowhow fiber dic Maschinen
und die Teile ist in den Werken dokumen-
tiert. Die Mitarbeiter wissen genau was
zu tun ist, um die Fertigungsqualitit zu
gewdhrleisten. Sie geben dieses Wissen
an die jiingere Generation weiter, erkléirt
Schmirt,

Auch in die Nachentwicklung von Lr-
satzteilen fiir Oldtimer investiert Bosch
kontinuierlich. Dabei vollzieht das Unter-
nehmen einen Spagat zwischen gestern
und heute. Eigentlich soll die Originalitit
der Erzeugnisse gewahrt werden. Wo
miglich kommt auch moderne Technik
zum Einsatz. Das hat verschiedene Griin-
de. So diirfen aus umweltgesetzlichen
Griinden manche Stoffe heutzutage nicht
mehr verwendet werden. AuBerdem er-
setzt man mechanisch anfillige Lsungen
mit Elektronik und dem Technikwissen
von heute. Das verbessert dic Zuverlés-
sigkeit. ,,Wir wollen, dass die Kunden
zufrieden sind mit unseren Produkten,
erldutert Schmitt. Die ,,Schwarze Batte-
rie* ist so ¢in Beispiel. Sie ist auf grofen
Wunsch der Oldtimer-Gemeinde wieder
ins Programm genommen worden. Sie
sieht aus wie das Modell aus den 50cr-
und é0er-Jahren. Doch das Innenleben
entspricht dem einer modernen Batterie.
Oft ist eine Nachfertigung aufgrund der

Die letzte Rettung
fiir viele Dldtimer-
Ersatzteile

Antrage uber

www.hosch-classic.com

zu geringen Stiickzahl nicht méglich, In
vielen Fillen kénnen jedoch die beste-
henden Teile aufbereitet, Geh#use gerei-
nigt oder VerschleiBteile erneuert werden.
So gehen beispielsweise Starter und Ge-
neratoren, aber auch Mengenteiler und
Ziindverteiler in den zweiten Oldtimer-
frithling,

Doch ¢s miissen nicht immer siindhaft
teure Fahrzeuge sein, dic durch ihre Sel-
tenheit sogar eine Startberechtigung bei
der Mille Miglia erhalten. Immer mehr
Menschen entdecken ihre Leidenschaft
fiir die Technik vergangener Tage. Allein
auf Deutschlands Strafen sind derzeit
rund 388,000 Fahrzeuge mit I1-Kennzei-
chen unterwegs — Tendenz steigend. Es
ist mehr als nur ein Hobby, einen Oldti-
mer zu besitzen und zu restaurieren, Die
Fahrzeuge mit Geschichle zaubern Besit-
zern und Zuschavern gleichermalien ein
L#cheln ins Gesicht. ,,Wir wollen unseren
Beitrag leisten, damit genau diese Freude
moglichst lange erhalten bleibt. Dafiir
steht unser Team im Produktmarketing®,
betont Uwe Schmilt. Er schlieBt sich dem
Rat vieler Oldtimer-Experten an: , Wer
sich fiir ein historisches Fahrzeug inter-
essiert, sollte unbedingt cinen Fachmann
hinzuziehen. Dieser kann den Preis und
den moglichen Restaurationsaufwand
meist besser einschitzen, Schlieflich soll
der Oldtimer dem Besitzer so lange wie
moglich Freude bereiten.”. m




Report - Technisches Archiv

Bosch Classic bietet ein umfrangreiches

Angebot an Wissen, um Oldtimerfans zu
unterstitzen

el . ] !

5 ist seit Jahrzehnten ein Best-
seller, ohwohl der Leser nicht
gerade mit leichter Unterhal-
tung begliickt wird, Doch das
wKraftfahrtechnische Taschenbuch® hilt,
was ¢s verspricht: detailreiches Hintergrund-
wissen rund ums Auto, Seit Generationen ist
das Nachschlagewerk ein verliisslicher Be-
gleiter in Werkstitten, fiir Studenten, K fz-
Auszubildende und Technikinteressicrte,
Auch Kfz-Techniker, die thre Meisterprii-
fung ablegen wollen, und Sachverstindige
vertrauen auf die fundierten und detailrei-
chen Kenntnisse aus dem Klassiker.

Das Buch mit dem traditionell dunkelblauen
Einband, von den Nutzern gern auch als
,.Bosch-Bihel* tituliert, zihlt inzwischen mit
ciner Auflage von 20 000 Exemplaren fiir die
deutschsprachige Ausgabe zu den erlolg-
reichsten Fachtiteln {iberhaupt. Und zwar
weltweil: Im Laute der Jahre wurde der
Klassiker in elf verschiedene Sprachen iiber-
setzt. Allein von der aktuellen englischen
Auflage sind 15 000 Exemplare im Handel.
Insgesamt hat das , Kraftfahrzeugtechnische
Taschenbuch® die Marke von mehr als 1,5
Millionen Exemplaren iiberschriiien.

Alles begann mit technischen
Tabellen

Die erste Auflage geht auf das Jahr 1932 zu-
riick. Das Buch sei ,.eine kleine handliche
Zusammenstellung wissenswerter Formeln,
Werte und Zahlen. insbesondere aus der
Kraftfahrzeug-Technik™, schrieb seinerzeit
Unternehmensgriinder Robert Bosch im Vor-
wort. Der Leser erhaltc dadurch einen
schnellen Uberblick tiber jene Daten, die zu-
vor ,,in der Buch- und Zeitschriften-Literatur
verstreut” waren. Zunidchst wurden diese
s» Technischen Tabellen™ — so der urspriing|i-
che Titel — jdhrlich mil einem Bosch-Kalen-
der ver(ilTentlicht. Seit der dritten Auflage
wird das Buch als eigenstindiges Werk ver-
trieben. Inhaltlich hat sich im Laufe seiner
84-jihrigen Geschichte zwar viel verindert,
doch der Idee der Erstauflage sieht man sich
noch heute verpflichtet: Grundlegende Infor-
mationen aus dem Krafifahrzeugbereich
{ibersichtlich in einem Buch zusammenzu-
stellen.

Dieser Anspruch erfordert einen hohen Auf-
wand und viel sorgsame Planung. ..Die Vor-
bereitung ciner neuen Auflage dauert etwa
zwei Jahre", erklart der verantwortliche Re-
dakteur, Karl-Heinz Dietsche. Der 60Jihri-
ge, der seit 1998 das Kraftfahrtechnische
Taschenbuch betreut, strahlt zufrieden. Man
spiirt: Der frithere Softwarcentwickler lebt
fiir seinc Arbeit. Wie lange er noch daran
tiftelt, l4sst er offen, Einen endgiiltigen Ab- >
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i | technisches
Taschenbuch

schied kann er sich jedenfalls noch nicht
vorstellen: ,,Wer weill, bel wie vielen
Auflagen ich noch mitarbeite. Genau
kann ich das jetzt noch nicht sagen®, er-
klirt er mit einem viclsagenden Lacheln,

Digitales technisches Archiv

fiir Dldtimerfans

Mit seinem designierten Nachfolger,
Matthias Thiess, stelll er derzeit die 29.
Auflage zusammen. Der 38-jihrige Tech-
nische Redakteur kennt sich mit dem Zu-
sammentragen von Informationen aus.
Fiir Bosch Classic sichtet er seil vielen
Jahren in den verschiedenen Archiven
des Unternchmens Dokumente und Un-
terlagen Uber Produkte und ihre Herstel-
lung. Die werden dann kategorisiert und
unschlieend digital crfasst. Im Laufe der
Zeit ist auf der Homepage von Bosch
Classic eine Datenbank entstanden, auf
die jeder Nulzer zugreifen kann. Vor al-
lem Oldtimerfans finden hier zu jedem
Fahrzeug, in dem Technik von Bosch ver-
baut ist, passende Unterlagen und den
Verweis auf Ersatzteile. Was heute fiir die
Nutzer schnell sichtbar ist, war fiir Thiess
harte Arbeit. ,.In der Datenbank befinden
sich 50 000 Dokumente. Auch nach 10
Jahren warten immer noch viele andere
Werke darauf, gesichtet zu werden.”
Urspriinglich wollte Dietsche Gewerbe-
lehrer werden, doch seine Begeisterung
fiir Technik hat diesen Plan vereitelt,
Dennoch finden sich auch heute noch
Reste von den fritheren pidagogischen
Ambitionen. ,Wir achten sehr auf Ver-
stiindlichkeit der Texte®™, betont Dietsche,
Das Nachschlagewerk soll in der Lage
sein, auch interessierlen Laien einen
GrofBieil der Informationen verstindlich
darzustellen, , Immer geht das natiirlich
nicht. An einigen Stellen wird schon et-

was technisches Grundwissen vorausge-
setzl", riiumt Dietsche cin.

Gemeinsam mit Prof. Dr.-Ing. Konrad
Reif, dem Wissenschaftlichen Beirat der
Publikation, stellen Dietsche und Thiess
sicher, dass die Fachartikel der rund 200
Autoren den hohen Standards des Klas-
sikers gerecht werden. Die Urheber der
Arlikel bilden dabei die ganze Bandbrei-
te der automobilen Themen ab — von Ent-
wicklern bei Bosch iiber Ingenieure aus
der Automobilindusirie bis hin zu Mitar-
beitern an Umiversititen und Hochschu-
len. Auch tauscht sich Reif mit den bei-
den Redakteuren immer wieder {iber die

Die Gelbe Reihe von Bosch
ist die Basis dieses Nachschla-
gewerks, das die Grundlagen der
Gemischaufbereitung und Ziin-
dung erklart, Nehen klassischen
Vergasern und Zindsystemen
sind auch die Jetronic-Systems
ahrehildet,

Bobers g
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Das erste Kraftfahrtechnische Taschenbuch
umfasste lediglich 96 Seiten. Bei der neusten
Auflage sind es 1544

technischen Innovationen aus.,

w~Das Kraftfahrtechnische Taschenbuch
erscheint alle drei Jahre. Da milssen wir
uns ganz schiin ranhalten, um angesichts
der viclen Verdinderungen in der Automo-
bilbranche immer auf dem neuesten
Stand zu bleiben®, erkliirt Dietsche. Die
vielen technischen Innovationen sorgen
auch dafiir, dass das Nachschlagewerk
wiachst und wichst. So sind Fahrerassis-
tenzsysteme und alternative Antricbskon-
zepte in der aktuellen Edition noch in
ihren Grundprinzipien beschrieben, Sie
werden in der kommenden Auflage einen
grilleren Stellenwert einnehmen. Aktua-
litht bedeutet fiir die beiden Redakteure
auch, Informationen tiber veraltete Kom-
ponenten, die heute nicht mehr in Autos
verbaut werden, zu kiirzen oder zu ent-
fernen. Immer hiufiger fallen also die
Details zu élteren Fahrzeugen aus der
Bosch-Bibel weg. Daher hat Dietsche in
diesem Jahr das Buch ,,Ottomotorsteue-
rung fiir Young- und Oldtimer* herausge-
bracht. Hier lassen sich die technischen
Grundlagen zu den iilteren Autos nachle-
sen. ,,Wir hatten frither beispiclsweise
den Vergaser im Kraftfahrtechnischen
Taschenbuch beschrieben. Fiir das mo-
derne Auto ist er nun nicht mehr relevant.
Aus dicsem Grund haben wir uns dafiir
entschieden, ihn dort ganz wegzulassen.
Die jlingste Auflage des Krafifahrtechni-
schen Taschenbuchs umfasst 1544 Seiten,
das sind 277 mehr als ihr Vorginger Auch
fiir die Zukunft erwarten die beiden Re-
dakteure, dass der Umfang des Buches
weiler steigt. Dietsche ist bei dieser Aus-
sicht aber nicht bange: ,.Di¢ aktuelle Auf-
lage ist etwa 4,5 Zentimeter dick. Unser
Drucker sagt, dass das Maximum bei
sechs Zentimetern liegt, Es ist also noch
viel Luft nach oben.* m

-Unser Treibstoff heiBt Herzblut - Treffen Sie

Termine

KLASSIK-TERMINE
IM JAHR 2017

das Team von Bosch Classic

Datum

13.01. — 15.01.2017
03.02. - 05.02.2017
08.02. - 12.02.2017

02.03. - 05.03.2017

Veranstaltung Wen treffen Sie dort

InterClassics 2017, Maastricht
Bremen Classic Motorshow
Salon Rétromobile, Paris

Retro Classics, Stuttgart

Bosch Service Kiippers
Bosch Classic Service Kiippers
Bosch Frankreich

Bosch Classic

Bosch Classic Service Kiippers
Bosch Classic Service Bliersbach
Bosch Classic Service Kiippers
Bosch Hockenheim Historic, Bosch Classic

05.-09.04.2016 Techno Classica, Essen

21.04.-23.04.2017

Hockenheim
19.-21.05.2016 Klassikwelt Bodensee, Bosch Classic Service Bolter
Friedrichshafen
09.06. - 11.06.2016 Bockhorner Oldtimermarkt Bosch Classic Service Kiippers
10.06. — 17.06.2017 Bosch Vino Miglia Bosch Classic

23.06. - 25.06.2017 Bosch Boxberg Klassik,
Start Béblingen Motorworld

Europa Classic, Adernach

Bosch Classic

01.-02.07.2017 Bosch Classic Service Vogtmann und
Herold

Bosch Classic Service Bliersbach
Bosch Classic Service Kiippers
Bosch Classic Service Vogtmann

und Herold

04. —06.08.2017 Schloss Dyck, Jiichen

02. - 03.09.2017 8. Food Rallyc, Neuwied

03.09.2017 Zoo Rallye, Koln Bosch Classic Service Bliersbach
06.10. - 08.10.2017 VETERAMA 2017, Bosch Classic Service Kiippers
Mannheim

13. - 15.10.2017
20.10.-22.10.2017

Bosch Classic Service Kruse
Rosch Classic Service Kiippers

Hamburg Motor Classics
Classic Expo, Salzburg

Schriftzug mit langer Geschichte

Der Name Bosch Classic erscheint mit der so genannten Pinselschrift und erinnert damit
gleichzeitig an die lange Firmengeschichte der Bosch Gruppe. Der Schriftzug wurde arst-
mals 1821 verwendet, als das Unternehmen die neue Schutzmarke ,Anker im Kzgig* und
die neue Wortmarke ,ROBERT BOSCH" zur Kennzeichnung aller Erzeugaisse sinfiihrie;
In der Firmenzeitung ,Bogsel-Zinder” - die erscheint seit 1819 - wurda dar Schritt sei-
nerzeit so erklart ,\Wirsahen uns gendotigt, auf diese netien Bezeichnungen iiberzuge-
hen, um unseren Kuniden sichere Bewdihr dafiir zu geben, dass sie auch wirklich unsers
echien Stuttgarter Boseh-Erzeugnisse erhalten zum Untarschiad von minderwertigen
Nachahmungen."Die eigentliche Gehurtsstunde des Bosch-Pinselsehriftzugs liegt sogar
noch langer zurick. Bereits 1913 kam das ,Bosch-Licht" auf den Markt. Im selben Jahr
entwart der Kunstler Lucian Bernhard das zugehorige Werbenlakat. Erst nach 1950 trat
dann der stets parallel verwendete Sehriftzug in Bloeksehrift in den Vordergrund, der die
Pinselschrift bis Mitte der 1950er Jahre ganz ahlfste.
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VON VATER ZU SOHN

EINE GEMEINSAME LIEBE ZUR TECHNIK

Josef Bliershach und sein Sohn haben sich auf die
Reparatur von klassischen Fahrzeugen spezialisiert

er Bosch Scrvice von Josef
Bliersbach in Kéln fillt auf
den ersten Blick vor allem
durch den schmucken Fach-
werkkomplex aull In dem einstigen Guts-
hof haben heute Empfang, Fahrzeughal-
len und Werkstétten ihren Platz gefunden.
Kenner wissen aber: hier befindet sich
weit mehr als nur ein Reparaturbetrieb
von vielen. Denn in dem historischen
Umfeld werden auch Fahrzeuge wieder
ins Autoleben zuriickgeholt, die eigent-
lich schon als hoffoungsloser Fall gelten.
In einer Nebenhalle steht so ein Patient:

Ein Mercedes 180 — ein so genannter
Ponton Baujahr 1958, Vielmehr das, was
von ihm iibrig ist, ..Ein Scheunenfund.
Der Besitzer hat mit der Restauration be-
gonnen, dann aber aufgegeben™, erzihlt
Bliersbach. Zu schen ist eigentlich nur
ein Blechgerippe aus verschiedenfarbi-
gen Blechteilen. Offenbar hat der Vorbe-
sitzer Dies und Das zusammengetragen
und montiert, Man kann das Modell er-
ahnen, mehr eigentlich nicht, Im Innen-
raum dann doch ein metallener Hoff-
nungsschimmer. Dort blitzt das bereits
restaurierte Federgestell der Riickbank

auf. Es rut sich also was im schon fast
aufgegebenen Mercedes. ,Einige Zeit
brauchen wir dafiir schon noch*, meint
Bliersbach mit einem abschiitzenden
Blick.

Der Bosch Service an der Olpener Strafie
ist einer von 57 Bosch Werkstlitten mit
dem besonderen Zusatz ,.Klassik Dienst-
leistungen®. Das bedeutet, dass er beson-
dere Anforderungen an Kompetenz und
Ausslallung zur Reparatur klassischer
Fahrzeuge erfullt, Insgesamt arbeiten vier
Meister, drei Gesellen und zwei Auszu-
bildende in dem Betrieb, der urspriinglich

Zwei Generationen

in der Werkstatt:
Josef und Stefan Josef
Bliershach

Vom Gutshof zum
Fachbetrieb: an dem
1876 erbauten Komplex
wurden schon einige
liebevolle Umbauten
vorgenommen

Bosch Clasrsic Service Bliershach - Portriat

mal das landwirtschaftliche Anwesen der
Familie Bliershach war.

Sohn Stefan Josef ist mindestens genauso
vom Autovirus infiziert wie sein Vater.
Dabei sollte der 32-Jahrige gar nicht in
dessen Fufistapfen treten. | Ich habe mal
clcktrotechnischer Assistent gelernt.
Doch das war nichts", erzihlt er lichelnd.
Dann folgte doch die Lehre im viterli-
chen Betrieb: ,,Nach einem Monat wuss-
te ich: Das ist das Richtige fiir mich.“
Heute arbeiten die Bliersbachs und ihre
Mitarbeiter sowohl an modernen Fahr-
zeugen als auch an Oldtimern. Dabei ist
die Spezialisierung auf Autos fritherer
Tage fast unmerklich erfolgt. Denn an al-
ten Fahrzeugen hat die Werkstatt schon
immer gearbeitet, Nur, dass frither nie-
mand vom Oldtimer oder gar Youngtimer
gesprochen, oder deren Werl geschiltzt
hat. Oft waren cs in die Jahre gekomme-
ne Fahrzeuge, die man heute als | Klassi-
ker" bezeichnet. ,,Die Besitzer hat man
seinerzeit mitleidig gefragt: Hast kein

Geld fiir ein neues Auto?, erinnert sich

Josef Bliersbach lachend.

Heute gehdren dic Bliersbachs zu den
wenigen im Grofiraum K5ln, die sich an
Jedes Auto herantrauen. , Mir ist egal, ob
der Vergaser zu einem VW oder einem
Ferrari gehort”, erklart Vater Josef, seil
1978 KFZ-Meister, selbsthewusst. So
steht in der Werkstatt neben dem japani-

schen Lieferwagen eines értlichen Hand-
werkers ein DeLorean, ein seltener Flii-
geltiirer, den die meisten noch aus dem
Film , Zuriick in die Zukunft" kennen.
Diese Mischung unterschiedlichster Kun-
den hilt den Betrieb am Laufen. Wobei
die Nachfrage von Oldtimer-Besitzemn
deutlich steigt. Deshalb ist gerade eine
neue Halle entstanden, die nur fiir diese
Fahrzeuge vorgesehen ist.

Das Kénnen von Vater und Sohn Bliers-
bach hat sich in der Region schon lange
herumgesprochen. Die Oldtimerfans aus
der Region wissen, dass sie hier fiir ihr
Schiitzchen doch noch eine bezahlbare
und machbare Lisung geboten bekom-
men, Die Expertise ist aber auch bei je-
nen gefragt, dic keine Probleme haben,
ein kleines Vermogen fiir ein begehrtes
Auto auszugeben. Josef Bliersbach zitiert
einen so: ,,Von der Bank bekomme ich fiir
mein Geld nichts. Mit dem Aulo erfreuc
ich wenigstens meine Augen.®

Josef Bliersbach warnt allerdings davor,
Autos zu kaufen und sie dann fiir Jahre
als Spckulationsobjekt in die Garage zu
stellen: , Das gibt ein boses Erwachen.
Er bestiitigt das Credo vieler Kenner:
»Stillstand ist Gilt fir alle Autos. Sie
miissen fahren". So wissen die wenigs-
ten, dass die neuen Kraftstoffe sich
schnell zersetzen kdnnen. Nach wenigen
Monaten kann sich sogar Ameisenstiure >
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bilden. Die neuen Spritsorten und Ole
kiinnen Tank, Leitungen, Diisen und
Dichtungen alter Fahrzeuge angreifen,
die dafiir nicht ausgelegt sind. ,.Je hoch-
wertiger der Kraftstoff, umso besser™, riit
Stefan Josef Bliersbach deshalb seinen
Kunden.

Besonders kitmmert man sich hier um das
Thema Gemischautbereitung. Dazu ge-
hort es, verharzte Einspritz- und Verga-
serdiisen zu reinigen und wieder flott zu
bekommen, Auch ein typisches Symptom
nach lingerem Stillstand, das eine auf:
wendige Inslandsetzung nach sich zieht.
Josef Bliersbach hal zusammen mit dem
Zentralverband des Deutschen Kraftfahr-
zenggewerbes (ZDK) cin spezielles Ser-
viccheft fiir Oldtimer ausgetiiftelt, das
viele Arbeiten vorsieht, die fiir den Erhalt
dieser Automobile wichtig sind.
Arbeiten, wie die Instandsetzung von Dii-
sen oder eines Vergasers fritherer Tage,
erfordern Geschick und vor allem Erfah-
rung. Vater Bliershach, der zu den aner-
kannten Experten im ZDK zihlt und an-
dere Betriebe zertifiziert, macht sich
Sorgen, dass das Wissen um die techni-
schen Besonderheiten dlterer Fahrzeuge
verloren gehl: ,,Viele junge Leute hiingen
nach der Lehre ein Studium an und sind
so fiir das Gewerbe weg.*

Fehlende Fachkriifte sind ein Grund, wa-
rum die Spezialisierung zum ,,Fachbe-
trieb fiir historische Fahrzeuge* kein ein-
facher Weg ist. Zudem miissen viele
Ersatzteile mithsam beschafft werden. In

|

einem Nebenraum tiirmen sich schachiel-
weise Kontakte, Leuchlen, Vergaser und
vieles mehr. Um den Bestand der kostba-
ren Teile auszubauen, haben die Blicrs-
bachs vor kurzem das Lager einer Werk-
statt aufgekauft, dic den Betrieb
cingestellt hat. | Betriebswirtschaftlich
geschen ist das natiirlich eine enorme Ka-
pitalbindung, Aber anders geht es nicht*,
erklart der Firmenchef,

Viele Teile wie Zuleitungen, Schrauben,
Bleche, Sitze oder Vergaser werden von
Sperialbetricben oft sogar extra neu ge-
fertigt. Das macht so eine Wicderbele-
bung, wie die des Ponton aus 1958 so
aufwindig und teuer, Yater und Svhn
Bliersbach sehen in so einem schier hoff-
nungslosen Fall nur eine Herausforde-
rung an ihr Kénnen. Thre Liebe zur Tech-
nik ist generationsiibergreifend und stellt
sicher, dass an der Olpener StraBe auch
kiinftig fiir schwierige Fille doch noch
eine [Toffnung besteht. B

Ober die Jahre
haben sich in
der Werkstatt
viele kosthare
Ersatzteile

1.! ¥

Saos

Bosch Service
mit Klassik-
Dienstleistungen

Umn Klassische Fahrzeuge
fachgerecht warten und reparie-
ren zu konnen, muss ein Betrish
ganz bespndere Anforderungen
erfiillen. Deshalb gibt es eine
Liste mit Ausristung und Leis-
tungen, die jeder Bosch Service
mit Klassik-Dienstleistungen
garantiert bietet. Dazu gehirt
inshesnondere die Wartune und
Reparatur von Bosch-Erzeug-
nissen in den Bereichen Kiz-
Elektrik, Motormanagement,
Einspritzung nnd Bremsen.
Alle Bosch Service mit Klassik-
Dienstleistungen sind Betriebe,

die hereits langjéhrige Erfah-
rung in der Oldtimer-Heparatuz
gesammelt haben. Thre Mitar-
beiter verfiigen iiber spezielle
Kenntnisse und sind Experten

im Tmgang mit den erforcerli-

chen Werkzeugen und Prifgera-
ten. Dies sichert hichste Quali-
tat, bietet umfassenden Rat zu
spezifische Fragen und hilft bei
Ersateteilversorgung, Wartung
und Reparatur,

angesammelt

i
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DIENST
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Classic Serwice

MITMACHEN UND MITFAHREN!

Gewinnen Sie eine Teilnahme an der 18. Bosch Boxberg W

Bosch Boxberg
Klassik

Klassik 2017 inkl. 2 Tage Mietoldtimer der Firma Retro
Promotion und 2 HotelGibernachtungen im V8-Hotel in
Boblingen und im Insel-Hotel Heilbronn

im Gesamtwert von ca, 1500 €
oder einen unserer weiteren Preise:

Schwarze Klassik- s 2 Srmas HE
Batterie nach Wahl mit -
passendem Ladegerét 1 Jahres-Abo der

AUTO ZEITUNG
Classic Cars

Beantworten Sie folgende Frage:
Wann erschien die erste Auflage des Kraftfahrtechnischen Taschenbuchs?

Bitte schicken Sie den ausge(Uliten Coupon mit [hrer Antwart ner Post an: Robert Bosch GmbH, AA/TR, Posttach 140960, 76225 Kartsruhe oder senden Sie eine E-Mail mit der Lisung und dem Betreff

AGEWINNSPIEL an: classicahasth tom. Durth Absenden der E-Mail erkennt der Teilnehmer die unten genannten Taiinahmebedingunsen und Datenschutzhinweise ausdriieklich an und gibt seine Einwilligung
Tur Datenerhebung, -speicherung und -verarbeitung ab. Die Gewinne werden unter allen richtigen Eirsendungen verlost

Teilnahmebedingungsn:

Die Gewlnne werden unter allen richtigen Einsendungen verlost Teilnahmeschilis ist der 26022017, Der Rechtsweg Ist ausgzschiossen. Dia Teilnahme st erst ab 18 Jahre maglich
Die Bekanntgabe der Gewinner erfolgt schriftlich und ohne Gewdhr.

TEILNAHMECOUPON Coupon abtrennen und einsenden
I Dic Losung lautet:

Naime, Vorname Geburisjahr

StraBe, Hausnummer

Postieitzahl, Wohnort

Datenschutzhinwelse:
il Angabe: Ihrer pecsonlichen Daten ist freiwilfig. Sie dient lediglich uazy, den Telnenmer im GEWMATANe 20 DENACTITICTIEEN (NG 0&N GEWIR 21 versenden Am Gewinnspuel
teilnehmen kann nur, wer seine personlichen Daten angibt. Ansansten ist kemne Benachrictizung der Gewinner und kein Gewinive sam monlich. Gie Daten werden nicht fir

Werbe- pder Marketingaktionen verwendet Die persanlichen Daten werden nach der Ziehune der Gewinner bel der Robert Boseh GmiH gemal den gesetzlichen Vorgaben gelbscht
zw, vernicitet. Gespelciert werden (eaiglich nie aten der Gewinner, da diese aus gesetzlichen und stewerlichen Grinden einer gesetzichen Aufoewahrungsfrist unterliegen
Einwilligungserklarung

Mit rier Abgabe def ausgetiillten Gewmnspielkarte oder des Einsandens der Losung per E-Mail Willige ich in die Erhehung und Verarbeitung meiner persanlichen Daten durch die

Robiert Bosch GmbH ein. Gemag 35 BOSG hal C |ederzeit die Moglichikert, Auskuntt dber die zu threr Person gespeicher ter Daten. sowie deren Herkunft. Iwoek der Speiche
Fungund Verarbeitung zu erhalten. hre Daten berichtigen baw, Ibschen 2u lassen oder Ihre Einwalligung fir die Zukiintt 7u widerrufen Wenden Sie sich hierzu an die Robert Basch
GmbH, Abteilung AAMTR. Posttach 410960, 76275 Karisruhe oder an den Konzerndatenschutzverantwortlichien (Robert Bosch GmbH

Matthias Goebel, Abtellung LASP. Fe 034, Zenpelin Carre. Postfach 30 02 20070442 Sutgart)

Datum, Unterschrifi
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Sport - Bosch Boxherg Klassik

ENDLICH VOLLJAHRIG

Mit AugenmaR und Augenzwinkern: Die Bosch Boxberg Klassik ist eine der
beliebtesten Oldtimer-Rallyes - und findet bald zum 18. Mal statt

Idtimer-Rallyes gibt es mitt-

lerweile viele in Deutsch-

land. Aber wenn die Teil-

nehmer 1m Rahmen einer
Wertungspriifung namens , Cannstatter
Wasen to go” ein Grillhdhnchen plus
MaBkrug heil iiber die Waschbreti-Test-
strecke transporlieren miissen, dann ist
sofort klar: Das kann nur dic Bosch Box-
berg Klassik sein. Mit List und Tiicke,
vor allem aber stets mit viel Humor stellt
das Orga-Team Jahr {iir Jahr eine Aus-
fahrt der ganz besonderen Art auf die Bei-
ne. Die Priifungen tragen dann schon mal
Bezeichnungen wie ,Krétenwanderung™
oder ,,Unfall am Berg” und sollen nicht
nur ecine fahrerische Herausforderung

darstellen, sondern immer auch SpaB be-
reiten. Wie gut dieses Konzept ankommt,
zeigt die Tatsache, dass die BBK, wie
Fans die Rallye nennen, nun schon zum
18. Mal stattfinden wird.

1999 war es zum ersten Mal so weit, da-
mals noch unter dem Namen Boxberg
Klassik als firmeninterne Rallye. 76 Teil-
nchmer gingen schon bei der Premiere an
den Start. Veranstalter waren die Bosch
Oldtimer Schrauber, eine Freitzeitgruppe
aus Mitarbeitern der Robert Bosch
GmbH. Der Name der Rallye ergab sich
aus dem Priifzentrum des Unternehmens
m Boxberg: Dort fand die Zieleinkunft
statt, was sich inzwischen zur beliebten
Tradition entwickelt hat. In Boxberg cr-

wartet die Teams seitdem auch jedes Jahr
ein ganz besonderes Highlight, eine Kor-
so-Fahrt in der Steilkurve des Hochge-
schwindigkeitsovals. Wie steil dieser Ab-
schnitt tatsdchlich ist, lasst sich am besten
erleben, wenn man die Gelegenheit nutzt
und einmal versucht, zu FuB den oberen
Rand zu erklimmen,

2007 kam die neu gegriindete Traditions-
abteilung ,,Bosch Aulomotive Tradition",
die heutige Bosch Classic, als Organisa-
tor mit ins Boot. Damit wurde die BBK
endgiiltig zur offiziellen Bosch-Veran-
staltung. Doch auch zuvor hatte die Ral-
lye stets den Charme cines Familienaus-
fluges. Denn seit ¢h und je unterstiitzen
zahlreiche Abteilungen und Gruppierun-

Ein echtes
Highlight: Die

=

- Korsofahrt in
e swssssmmmwmmmmnunny 06rSteilkurve

des Hochge-
schwindig-
keitsavals in
Boxberg (1.).
Typische Wer-
tungsprifung
Zielwurf mit
Ball, hier aus
einem rollen-
den Triumph
TR250 (r)

i linge: Die VW-Transporter
R dteaLa jerung diirfen bel ke

auietschgelben Lack

gen der Firma Bosch das Evenl. Die Lis-
te reicht von Bosch Classic Car Service-
Partnern und der Bosch Fotogruppe fiber
Musikgruppen wie das Bosch Swing &
Dance Orchestra und dic Bosch
Rock’n’Roll & Boogie Woogie Gruppe
bis zum Verein Primavera — Hilfe fiir Kin-
der in Not, Letzterer ist seit 2007 mit einer
cigenen Tombola im Rahmen der Abend-
veranstaltung tester Bestandteil der BBK,
Im selben Jahr wurde die Rallye tibrigens
auch auf zwei Tage Dauer ausgedehnt.

Bunt gemischtes Teilnehmerfeld
So vielfaltig wie die bereils erwithnten
Wertungspriifungen sind, so bunt ist auch
das Starterfeld. Statt der {iblichen Ver-
dichtigen sieht man in Boxberg immer
wieder Oldtimer, die sonst kaum noch auf
der Strafle anzutreffen sind, Das Publi-
kum kann sich immer auf seltene Visgel
freuen wie beispiclsweise Marcos GT,
Monteverdi 375 L oder Maserati Merak.

und der Ford Transit mit ihrer
iner Ausgabe der Rallye fehlen

Auch ¢in Facel-Vega wurde schon ge-
sichtet, Das regt nutiirlich auch zu Ben-
zingesprichen unter den Teilnehmern
selbst an. Genug Zeit dafuir ist zwischen
den Wertungspriifungen an den iiber das
Testgeldnde verstreuten Stalionen stets
vorhanden. Und manchmal kann so eine
Fachsimpelei auch von Vorteil sein, ctwa
wenn kurze Zeit spiiter theoretisches Wis-
sen gefraglist. Denn wer gerade noch am
offenen Motor eines Goggomobils oder
eines Fiat 124 Spider Abarth stand, hat es
eventucll leichter, flinf gangige Zuliefer-
teile zu identifizieren. Das Einspritzventil
erkennt jeder, aber wie sieht der Zusatz-
luftschieber aus? Und ist dieser schwere
Metallklotz wirklich ein Mengenteiler?

So hat sich die Bosch Boxberg Klassik
mit threm eigenen sympathischen Cha-
rakter lingst einen festen Platz gesichert
im jihrlichen Rallye-Zirkus der Oldti-
mer-Ians in ganz Deutschland. Freuen
Sie sich auf die niichste Ausgabe! i

e SN, | . —in .
Hier ist Fahrzeugbeherrschung gefragt: Alpine A110
1600 VC im Rallyetrimm auf der ,Glatteis*“Strecke

Mercedes 190 SL vor malerischer Kulisse: Die BBK hat |
einen ausgepragten touristischen Charakter

Infos zur BBK 2017

* Datum: 23. bis 25. Juni 2017

= Nenngeld: 380 Euro

* Minrestalter der teilnehmenden
Fahrzeuge: Baujahr 1987 oder Alter

= Roule: Btart auf der Messe MOTOR-
WORLD in Bobhlingen, traumhafte Stre-

cken durch die Reglon. Ziel: Boxberg

* Besonderheiten:! Fur die 18. Ausgahe
der Hallye sind zahlreiche (Therra-
schungen geplant. Prominente Giste
haben ihr Kommen zugesagt

* Iufus und Anmeldung ab Pebruar 2017
auf bosch-hoxberg-klassik.de




Portrat - Leidenschaft NSU Prinz

Mit.Leidenschattund Herzblut h
it fur Rallyes und Ausfahrten

chliissel drehen und der klei-
ne Prinz orgelt zu Beginn
und jault dann etwas auf
Nein, ein Leisetreter ist der
NSU wirklich nicht. Erster Gang, Kupp-
lung behutsam kommen lassen. Der beige
Kleinwagen schiebt sich nach vorne und
neigt zum Ruckeln, solange der Motor
noch kalt ist. Je schneller der Prinz fihrt,
desto lauter wird er. Die Tanknadel be-
schriinkt sich micht darauf, den Fiillstand
anzuzeigen, sondern schwingt munter im
Takt des Autos hin und her. ,,Fahre Prinz
und du bist Kénig®, versprach die Wer-
bung, als der kleine NSU auf den Markt
kam. Bergauf l4sst der Zweizylinder al-
lerdings jede adelige Contenance fallen
und schnauft gerfuschvoll. Heute fillt es
schwer, sich vorzustellen, dass damit
ganze Familien mit Kind und Kegel nach
Italien in Urlaub gefahren sind.

Georg und Ursula Milller aus Ditzingen
bei Stuttgart haben schon manche Stre-
cken gemeistert— und bewiltigen sie heu-
te noch. Mit ihrem 46 Jahre alten , Prinz-
le* —wie sie ihn liebevoll nennen— nehimen
sie regelmiBig an Oldtimerausfahrten
teil, wie beispielsweise der Bosch Box-
berg Klassik oder der Baden-Wiirttem-
berg Klassik. , Die abwechslungsreichen
Aufgaben wihrend der Ausfahrien ma-
chen uns sehr viel Spali*; erzfihlt Ursula
Miiller. Auch die Strecken der Ausfahrten

gefallen dem Ehepaar sehr. ,,Die Touren
lithren meist {iber Landstraflen. Hier kén-
nen wir mit unserem Prinzle entspannt
die Natur genieflen”, schwirmt Georg
Miiller.

Vom Zweitfahrzeug zum
Oldtimer

Fiir eine Fahrt ins Griine eignet sich der
kleine NSU Prinz 4L hervorragend. Mit
seinen (theoretischen) 30 Pferdestiarken
ist er zwar nicht gerade ein Kraliproiz,
aber das stirt das Ehepaar nicht. Sie sind
gerne ctwas gemlitlicher unterwegs. Fast
rohrend nimmt der kleine Prinz die
ndchste Kurve. Den Miillers ist ihre Freu-
de deutlich anzuschen. Die Augen leuch-
ten, ihre Gesichter strahlen und schwel-
gen in Erinnerungen. lhr gemeinsames
Hobby schweilit die beiden zusammen.
Seit 43 Jahren sind sie inzwischen schon
verheiratet. Auffallig ist, wie licbevoll die
beiden mit ihrem Oldtimer umgehen. Re-
hutsam l4sst Ursula Miiller die Motor-
haube nach unten gleiten, bevor sie sie
vorsichtig mit einem leisen Klicken ver-
schliehit. Liebevoll streicht Georg Miiller
tiber das Lenkrad. Ihr | Prinzle” gehort
einfach zur Familie.

Seit 1980 besitzen die Miillers den Pring,
damals noch als Zweitfahrzeug. Doch
nicht immer war der NSU im Cinsatz,
Tiir die fiinfkopfige Familie wurde das

alt Familie Muller ihren Oldtimer

Auto dann allméhlich zu klein. Deshalb
beschloss das Ehepaar 1986, ihr ..Prinz-
le* stillzulegen. Erst 23 Jahre spiter nah-
men sie ihr Fahrzeug wieder in Betrieb.
Leichter gesagt als getan, ,,Viele Kom-
ponenten mussten erneuert werden. Wir
haben den Reparaturaufwand wesentlich
geringer cingeschiitzt. So eine lange
Standzeit tut keinem Auto gut”, erklirt
Georg Miiller. In der Umgebung von Dit-
zingen geslaltete sich die Suche nach der
passenden Werkstatt jedoch schwicriger
als gedacht,

Instandsetzung ist bei
Oldtimern entscheidend

Vielen Mechanikern ist das Risiko zu
grofl, an dem Oldtimer etwas kaputt zu
machen. ,Glilcklicherweise gibt es einen
dlteren und NSU-erfahrenen Herm bei
einem Bosch-Service in unserer Umge-
bung, zu dem wir unseren Prinz bringen
kéinnen. Thm vertranen wir ihn an®, be-
richtet Ursula Miiller, deren Familie einst
selbst eine NSU-Werkstatt hatte. Sie
kennt sich also aus. Die Ersatzteile zu be-
schaffen sci nicht immer leicht, aber
meistens finde man das Gesuchte., Hilf-
reich se1 hier auch die Adresse www.
hosch-classic.com, wo viele Details zu
Modellvarianten und den verbauten Tei-
len im ,, Technischen Archiv* aulgefiihrt
sind. ,,Und manchmal muss man eben

C >
beschaffen ist allerdings nicht immer leicht.

Kompromisse eingehen.* Hauptsache,
das Auto rollt wieder.

Technisch weist der Prinz 4 eine Beson-
derheit auf. Starter und Lichtmaschine
sind eine einzige elekirische Maschine.
Hergestellt wurde dicses Dynastart-Sys-
tem von Bosch. Auch andere Komponen-
ten im NSU Prinz 4L stammen von dem
Automobilzulieferer. Georg Milller, frii-
her in der Patentabteilung des Unterneh-
mens Lilig, ist Mitglied bei den Bosch
Oldtimer Schraubern. Fiir ihn ist der Er-
fahrungsaustauseh sehr wichtig. Der Ver-
ein besteht tiberwiegend aus Mitarbeilern
und Ruhestéindlern der Robert Bosch
GmbH. Dic gut 140 Mitglieder sind an

/
Seit 1980 ist der NSU Prinz im Besiz/
der Familie Miiller

Vieles kinnen Ursula und Georg Miiller an ihrem ,Prinzle” selbt reparieren. Ersatztelle zu

zehn Standorten rund um die Welt verteilt.
Zusammen mil threm Prinz haben die
Muillers schon viel erlebt, So ist Ursula
Miiller beispielsweise bereits in den
1980-er Jahren bei der Fahrt zum Einkau-
fen der Auspull abgebrochen. . In der
niichsten Werkstatt haben sie ihn einfach
mit Draht wieder festgemacht®, erziihlt
Ursula Miiller lachend. Oft werden sie
auch von Passanten auf ihr Fahrzeug an-
gesprochen. ,,Viele erinnern sich dann an
eigene Erlebnisse mit und um den Wa-
gen®, meint Georg Miiller. Und da ist er
wieder, der Stolz auf das besondere Fa-
milienmitglied — den beigen kleinen
Prinz. |

NSU Prinz 4

Der Prinz ist das erfolgreichste
Mauodell, das hei NSU in Neckar-
sulin je gebaul wurde. Den Proto
typen stellts der Herstellor 1857
aut der [AA in Frankfurt vor, Im
Marz 1950 rollten dann die ers-
ten Wagen vom Band. Die be
kannteste Variante, der Pring 4,
arinnert an emen stark ge-
schrumpften Chevrolet Carvair.,
Er wurde zwischen 1961 und
1973 gebaut, Zu einer Zeit, in der
viele noch mit [setta, Bogomobil
oder Kahinenroller unterweos
waren, hal der Prinz die Tiir zum
Jichtigen Aule” getffnet. Mit ei-
ner Spitzengeschwindigkeit von
120 Emndenkilometern war er

einen Tick schineller als der VW

Kafer, der damals ebenifalls mit
5 nur 115 Spitze schafite. Der
izylinder-Heckmotor mit 535

antimelern Hubraum ver
tigte uber eine Dynastart-Anla-

e, das heifit eine kombinierte

Anlasser- Tichtmaschine von

Bosch. Von September 1965 an

kam die Version , Prinz 4L" mit

nochmals verhesserter Ausstat-
lung dazu, die nahezu unveran-
dert bis April 1873 gehaut wurde

Es gab nur klemere Anderunger,

wie beispielsweise die Front-

blechzinrlriste. Der fiherwiengen-
de Antsil der Fahrzeuge aus den
letzten Produktionsjahren wurde
nach Iralien verkauft, Insgesamt
gutstanden in zwilf Jahren etwa

570.000 N8U Prinz 4, Pringz 48

und Prinz 4L
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